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Handlungsbedarf fur Nutzfahrzeuge

Reduzierung CO,-AusstoB fur Neufahrzeuge bis
2030 um -30% gegenuber 2020*

* EU 1242 (2019)
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Beschleunigte Dekarbonisierung der Logistikbranche sSiz energieplus

 Logistikbranche tragt weltweit mit 8 % an den THG-Emissionen bei.

* Optionen zur Dekarbonisierung der LKW — Flotte sind:

» FCEV-LKW mit ,Griinem Wasserstoff‘ betanken > Einsatz fiir 40 t LkW ,Schwer und Weit*

» Herausforderung: Investitionskosten, Verfugbarkeit und Preis ,griner Wasserstoff*,
Ladeinfrastruktur?

» BEV-LKW - vollelektrisch, Batterien 300 - 600 kWh > Einsatz bis max. 500 km — ,letzte Meile"®

» Herausforderung: Investitionskosten, Ladeinfrastruktur, Strompreis, Leistungsbedarf am
Standort (Trafo)
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BEV- LkW reduziert den CO,-Footprint im Vergleich zum Diesel-LkW

100 % Netzstrom (2024) um ca. 45 % (38 statt 70 kggp,/ 100 km)

mit PV + stationarer Batterie um bis zu 75 % (18 statt 70 kgp,/ 100 km)
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Dekarbonisierung der letzten Meile

durch

Transformation zur BEV- Flotte
Megawatt- Stromspeicher
Strom - Life-Trading mit EMS
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Solarisierung des Standorts siz energieplus

= Grolde Dach- und Parkplatz- Flachen
- kosteneffiziente PV-Stromproduktion ca. 8 - 15 ct/kWh

= Relativ geringe Stromlast / Nutzflache
- fuhrt zu hohem Anteil Netzeinspeisung
- bel 5,7 ct/kWh EEG-Vergutung nicht wirtschaftlich

= BEV- Flotte & stationare Megawatt-Stromspeicher
- wirtschaftliche Gesamtlosung
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Maximale Solarisierung . - B Eces
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= Belegungsdichte: 40%
(PV-Modulflache pro Bruttodachflache)
= Spezifischer Ertrag: 1.000 kWh/kWp/a
‘ 80 kWhIm2Bruttodachflz’iche/a
0 D e e i i i e W

= Belegungsdichte: 65%
(PV-Modulflache pro Bruttodachflache)

» Spezifischer Ertrag: 850 kWh/kWp/a

- 1M1 kWh/rnzBruttodachfIéiche/a

* Standardmodule: n=20%, 5 m*kWp



BIPV - Flachdachflachen siz energieplus LEE

Beispiel

—————— H— . = Faltbares PV- System

* Reduziert Installationskosten-Vormontage

\

*‘“ = Montagezeit ca. 6 Stunden /100 kWp

- k- Investition (System, oh. Batterie) ca. 900 - 1.200 €/kW,,
: . = = — Solarertrag: ca. 950 — 1050 kWh/kW /a
e ——— S ————w———— Solarer Strompreis ca. 8 - 12 ct/kWh
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PV — Uberdachung Parkplatz siz energieplus
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Investition (System, oh. Batterie) ca. 1.200 - 1.500 €/kW,
Solarertrag: ca. 950 — 1050 kWh/kW /a
Solarer Strompreis ca. 12 - 18 ct/kWh

EGS



Transformation zur BEV- Flotte siz energieplus

aldi oA

| |

‘lu
Sl

fhtlir#h ;

oL
n‘.ﬁ.
R

/-

Eamger e

NEE O

L

"‘ﬂ T ‘
\

- %’
(17}

¥

i

-
1T

:

I. :
,'.,.
!
=
f—
=
===
——
1_.‘
by

Anbieter: Daimler Truck, Scania, MAN, Volvo

Batteriekapazitaten 400 bis 600 kWh (Gewicht 3 bis 4 t, 100 bis 150 Wh/kg, bis 6.000 Zyklen)
Reichweiten 350 bis 500 km

Verbrauch 100 bis 150 kWh /100 km

Fahrzeugpreis 200 bis 250 T€
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nach einem disruptiven Technologiewechsel

Die 100-jahrige Erfolgsgeschichte des Dieselmotors in Nutzfahrzeugen muss

angesichts der Klimaveranderung durch CO,-freie Technologien abgelost

werden.




Vollkostenvergleich — Diesel- zu BEV-LKW - 0|
Laden am Standort mit Netzstrom SiZ criergiepius

\\N\MOSOLFA/7/

Kosten Breakdown / Kosten-dBeei:f;uEiIsbarkeit TCO Vergleich verschiedener Antriebsarten CAPEX + OPEX
urc 000

Split beim Transport (ICE)

| 030,000 s ﬂ“‘.
‘ ... Annahmen in der Simulation (H2ICE): %
Faver [N -+ = 2 1. CAPEX identisch o€
,‘ 20000 2 HZ-KOStenI 4.50 %g
3. Maut-Kosten-Vorteil identisch zu BET
'?E‘:*H;“: 22.3% - wae 4. Reduzierte Reparaturkosten identisch zu BET (Annahme)
veut [ oo - 3 ; Rl schnittpunkt CAPEX « OPEX
| | S / JKostenpantit BET und ICE*
b}
i [ o7 - i / Haupt-Treiber des Potenzials BET:
| J e L 1. Energiekosten-Vorteil
| S S 2. Maut-Kosten-Vorteil BET
verwsitung [ 67 0 0 L — 3. Reduzierte Reparaturkosten
.v . i /
Reparsturen . 58% (0] __ Diesel
Versicherung . 4.5% - - 1000
Zrsen || 20w - -
Reifen l o - o ‘ Fahrleistung 100.000 km p.a. (V& rzeug ex compound), EZ 2027
@ TCO-VW'elCh * ICE: 1.40 €Liter Kraftstoffkosten (31 Liter/100 km Verbrauch)
A rgrekosten (125 KAN100 km Verbrsuch)

Kiz Stever | 04% o + _ICE, BET, H2ICE e H2-Kosten (8 kg/100 km Vesbrauch)

*  Maut (BET/H2ICE): 5.2 Cent’km (ab 2028). 2027 ~ 2030: ceteris paribus
VIOSOLF Group £ { ) P 44




Gesamtkosten K]

Vollkostenvergleich — Diesel- zu BEV-LKW _ 0|
Laden Standort Stromspeicher + PV + Life-Trading ~ S'& €NEMYIEPIUS
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Diesel

Schnittpunkt CAPEX + OPEX

»Kostenparitat BET und ICE*

2 Jahre

&
Haupt-Treiber des Potenzials:
1. Sehr groBer Energiekosten-Vorteil
2. Maut-Kosten-Vorteil BET
3. Reduzierte Reparaturkosten e 276 1€
BE.T-Potenl‘a‘ '

Fahrleistung 100.000 km p.a. (Verteil-Fahrzeug ex compound), EZ 2030

TCO-Vergleich
ICE vs. BET

* |CE: 1,40 €/Liter Kraftstoffkosten (31 Liter/100 km Verbrauch)

; nergiekoslen (125 KWh/100 km Verbrauch)

* Kaul(BET). 5,2 Cent/km (2030 ff.)
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Megawatt-Batterie — erhoht die Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten < 200 €/kWh

siz energieplus




Stromnetz

—-
Life
Trading

Intelligentes Energie-Management-System (EMS)

Stat. Batterie

EMS

|[Energie-Management
System

siz energieplus

Batteriespeicher als

zentrales Flexibilitatselement

HPC

High Performance Charger
E-Mobility

LEC

Local Electricity
Consumer




Simulationstool TRNSYS

Auslegung nach Anzahl BEV, Standort-Parameter, Kosten,

@, Strahlungsvorhersage
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Systemlosung fir BEV - Flotte

Planung — Anzahl BEY,....!

Umsetzung

Inbetriebnahme, Monitoring

Batterieblock

siz energieplus = |

YOUR LOGO
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High Performance Charger
(HPC)




Jahres-Energiemengen

Solarer Deckungsanteil & Eigenstromnutzung

siz energieplus
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Fazit - Umsetzungsempfehlung siz energieplus

 Return of Invest: 4 bis 8 Jahre
Nutzungsdauer

*PV (> 25 a) und Stromspeicher (mind. 15 a)

» Es rechnet sich!
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Machen statt Reden!
Let the fossil fuel rest in peace!
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